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. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Abbildung 19: Qualitat des Verkehrsablaufs; Prognose-Null-Fall, Stdfahrbahn, Nachmittagsspitze
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Alanke

Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Formblatt 1: Erreichbare Qualitit des Verkehrsablaufes an planfreien Knot kten
Knotenpunkt: AS Kassel-Niederzwehren, Sidfahrbahn
Variante 3 (mit AS Kassel Langes Feld) Nachmittagsspitze

Zeile | Teilknotenpunkt-Nr. | 1 2 3

1 |Teilk punk Ausfahn | Ausfahrt | Ausfahrt | Verlech. | Verflech. | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt
P T Al E1/EZ (2)

3 |angestrebte Qualitdtssiufe QsV, [ D D

Fahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 |Bemessungs~nerkehr55térhe Qus Qv [Kfzm] 3196 2881

5 |swm:eu bey 1%] 10,0 10,0

5a  |Pkw-Gleichwert _allg. allg.

5b |g-Anteil fir rechten Fahrstreifen Ay H ¥

[i] Bgebende Verk G Qv | [Phw-E/n]| 3516 azra

Ba |mafigebende Verkehrsstarke ey [Plw-Efh] -

ausfahrende Verkehrsstréme
7 |Bemessungsverkehrsstarke o, | [Kizh | 338 | | | |
7a |SV-Anteil by | 1% | 100 | | | |
einfahrende Verkehrsstréme

8 [Bemessungsverkehrsstarke 0 [Kizh] 773

9  |SV-Anteil by [%]) 10,0

Ba |Pkw-Gleichwer allg.

10 Lgebend G | [Pkw-E/n] B50

Ausfahrt

10a |Kapazitat Cyj [Kfz/h] 1600 .
10b |Auslast. EM 5] 0,225

1 hbare Qualitalssiufe QSVy; [ A

Verflechtungsstrecke

12 |maig. Qu [Pkw-Efh]

12a |Kapazitat Cyy | [Phw-Efh)

12b |Auslastungsgrad Ay kl

13 |emeichbare Qualita ife Qsv,, [-]

Einfahrt

13a |Regelfall / reduziene Werle regel

14 |mallg. Einfidelungsverkehrsstirke Qu [Pkw-E/h] 4129

14a |Kapazitat Ce; | PRw-En)| 4274

14b |Auslastungsgrad 85 [-] 0.966

15 |ereichbare Qualititsstufe QSVe Il E

Qualitit des Verkehrsablaufs unterhalb des Teilknotenpunkts

16 [Bi Queus Quu | [Kfz/h) 3754

17 [SV-Anteil by [%] 10,0

18 |Anzahl der Fahrstreifen n [-]

19 |Funktion und Lage

20 | Geschwindighelisbeschrankung

20a |Kapazitat Ciu; | [Kfz/h]

20b |Ausiastungsgrad By j [

21 |erreichbare Qualitdtsstufe QSVia) H

22 |Q5V des Teilknotenpunkis Qsy, [] A E

23 _|QSV des Gesamiknotenpunkis QSV5.s 8] E

Abbildung 21: Qualitat des Verkehrsablaufs; Variante 3, Sudfahrbahn, Nachmittagsspitze
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Alanke

Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung mbrosius
|_:'u. blatt 1: Erreichbare Qualitit des Verkehrsablaufes an planfreien Knotenpunkten
Knotenpunkt: AS Kassel-A dion, Nordfahrbak
Prognose-0 (ohne AS Kassel Langes Feld) Vormittagsspitze
Zeile | Teilknotenpunkt-Nr. i 1 2 3
1 Tailknole!mnknarl Ausfahr | Ausfahr | Ausfahrt | Verflech. | Verflech. | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt
2 [Ty Al E1EZ (2)
3 g (o] Qsv, &1 D D
Fahrbahn oberhalb des Teilk punk
4 |8 arke quQy | [Kizh] | 3055 2365
5 |S\d’-\AnleiI bsy [%] 10,0 10,0
5a_|Phw-Gleichwert allg. allg.
5b |g-Anteil fir rechten Fahrstreifen 8y [l \
& |mafigebende Verkehrsstarke Q. Gy | [Pkw-Em]| 4351 2602
Ga |mafigebende Verkehrsstirke Quiy [Plw-E/h] -
ausfahrende
7 | a [ & [ wn [ 1300 | [
7a_[SV-Antel | bs | %1 | 100 ] |
infahrende Verkehrsstréme
s [B rkehrsstarke s |Kfzh] ; 874
9 |SV-Anteil bey [%a] 10,0
9a _|Pkw-Gleichwert allg.
10 [maf Verk G | [Phw-Ein] 961
Ausfahrt
10a Cy [Kizih] 1500
10b |Auslastungsgrad Ay [-] 0,867
11 |emeichbare Qualitatssiufe Q5Vy [l D
Verflecht e
12 |malg. Verf 0! TQu [PRw-Efh]
12a |Kapazitat Cyj [Plw-Efh]
12b |Auslastungsgrad ay; [-]
13 |erreichbare Qualititsstufe QsWy, [ 3
Einfahrt
13a |Regelfall/ reduzierte Werte regel
14 |maltg. Einfadelungsverkehrsstirke Qu | [Pkw-E/n] 3563
14a |Kapazitat Ce, | [Pkw-E/] 3921
14b |Auslastungsgrad a5 - 0,809
15 |erreichbare Qualit2 ife QSVg, -] E
Jualitit des Verkehrsablaufs unterhalb des Tal_l'knoisngunkts
16 |B arke Qs Qv | [Kiz/h] 3239
17 |sv-Anteil bay [%) 100
18 |Anzahl der Fahrstreifen n o]
19 _|Funktion und Lage
20 |Geschwindigkeitsbeschrinkung
20a |Kapazitat Ciuy [Kfzih)]
20b |Ausk By [
21 ichbare Qualititssiufe Q5Vi, B
22 |Q5V des Teilknotenpunkis Qsv, H 5] E
23 |QSV des Gesamiknotenpunkls OS5V, H E

Abbildung 22: Qualitat des Verkehrsablaufs; Prognose-Null-Fall, Nordfahrbahn, Vormittagsspitze
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Alanke

Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Formblatt 1: Erreichbare Qualitit des Verkehrsablaufes an planfreien Knotenpunkten
Knotenpunkt: AS Kassel-A ion, hn
Variante 3 (ohne AS Kassel Langes Feld) Vormittagsspitze
Zeile | Teilknotenpunkt-Nr. i 1 2 3
1 |Teilknotenpunktart Ausfahrt | Ausfahrt | Ausfahn | Verlech. | Verflech. | Einfahrt | Einfahrt | Einfahrt
7 Ttw Al E1/E2 (2)
3 gestreble Qualitatsstuf Qasv, [ D D
ahrbahn cberhalb des Teilknotenpunkts
4 |Bemessungsverkehrsstarke Gy Qv [Kfzih) 4109 2569
5 |SV-Anteil by [%] 10,0 10,0
5a_|Pkw-Gleichwert allg. allg.
5b |g-Anteil fir rechien Fahrstreifen g Il
€ |mafigebende Verkehrssidrke G, Gy | [Phw-Efn]| 4520 2826
Ba [maligebende Verkehrsstarke Qi [Pkw-Efh] —
ausfahrende Verkehrsstrome
7] gsver 3 [ a [ Ikfh [ 1254 I | [ |
7a_|SV-Anteil | b | el | 100 | | |
ginfahrende Verkehrsstréme
8 g Qe [Kiz/h] 867
9 |sv-Anteil by %] 10,0
9a_|Pkw-Gleichwert allg.
10 |mafigebende Verkehrsstirke Qe [Pkw-E/h] 954
Ausfahrt
10a |Kapazitat Ca [Kiz/h) 1500
10b |Auslastungsgrad s [ 0,836
11 |erreichbare Qu e QSVy, - D
Verflechtungsstrecke
12 |malyg. Verflechiungsverkehrsstirke g | [Pkw-Ei)
12a |Kapazitat Cy | [Pkw-En]
12b |Auslastungsgrad ay -
13 |errsichbare Qualititsstufe Qsvy, 8]
Einfahrt
13a |Regeffall/ reduzierie Werle 2] 8 regel
14 |malyg. Einfadelungsverkehrsstarke GQu [Pkw-E/h] 3780
14a |Kapazitat Ce; [Phkw-Efh] 4012
14b |Auslastungsgrad ag [ 0,842
15 |erreichbare Qu e QsVe, 8] E
Qualitdt des Verkehrsablaufs unterhalb des Teilknotenpunkts
16 |Bemessungsverkehrsstirke Qs Guu | [KIzh) 3436
17 |SV-Anteil by %] 10,0
18 |Anzahl der Fahrsireifen n 1
19 |Funktion und Lage
20 _|Geschwindigkeitsbeschrankung
20a |Kapazitit Cha [Kfzih)
20b |Auslastungsgrad By [-
21 |emeichbare Qi e OS5V, [l
22 |asvdesT punkts QsV, ] D E
23 |QSV des G inkis QSVe.. H E

Abbildung 23: Qualitat des Verkehrsablaufs; Variante 3, Nordfahrbahn, Vormittagsspitze
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Alanke

Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Formblatt 1: Erreichbare Qualitidt des Verkehrsablaufes an planfreien Knotenpunkten
Knotenpunkt: AS Kassel-Auestadion, Shdfahrbahn
Prognose-0 (ohne AS Kassel Langes Feld) Nachm|

Zeile | Teilknotenpunki-Nr. i 1 2 3

1_|Teilknotenpunkiart Ausfahit | Ausfahn | Ausfahrt | Verlech. | Verflech. | Einfahrt | Einfahr | Einfahrt
T AT E1/E2 (2))

3 |angestrebte Qualititsstufe asv, H D D

Fahrbahn oberhalb des Teilknotenpunkts

4 B g .Gy | [Kizh] | 3333 2365
) |5\f—ﬂnleil bay [%]) 10,0 10,0
5a_|Pkw-Gleichwert allg. allg.
5b |g-Antell fir rechien F a5 o]

] g tirke a0y | [Phw-Em]| 3666 2602
fa ig Gy [Phw-E/h] —

ausfahrende Verkehrsstréme
7 |Bemessungsverkehrsstarke [ o [ Kizn | 1038
7a_|SV-Antei [ be | kel [ 100 | |
einfahrende Verkehrsstrome

B |Bemessungsverkehrsstirke A [Kizh] [REminn| Sesam | e | 1274
9 |SV-Anteil bsy

Oa_|Pkw-Gleichwert

10 |malgebende Verkehrsstarke Qs

10a |Kapazitat Caj

10b [Auslastungsgrad Baj

11 |erreichbare Qualititssiufe QSV,

12_|maflg. Verflechtungsverkehrsstark Qu

12a |Kapazital Cyy

12b |Auslastungsg ay;

13 Qualitdtsstuf Qsvy;

13a_|Regelfall/ reduzierte Werte

14 |mafg. Einfadelung rh L

14a |Kapaziat Ce;

14b |Auslastungsg ag

15 |erreichbare Qualititssiufe QSVe,

Oualitit des Verkehrsabla

16 |Bemessungsverkehrsstirke Gy Qvu | [Kfzh] 3639
17 |SV-Antei bey [3%] 10,0
18 |Anzahl der Fahrstreifen n I
|18 _|Funktion und Lage

20 |Geschwindigkeitsbeschrankung

20a |Kapazitat Criuj [Kfz/h]

20b |Auslastungsgrad By &)

21 ichbare Qualitatsstuf QSVhy, [

22 |QSV des Teilknotenpunkis Qasy; 1 C F
23 |QSV des G P QSVees &) F

Abbildung 24: Qualitat des Verkehrsablaufs; Prognose-Null-Fall, Stidfahrbahn, Nachmittagsspitze
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Alanke

Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung mbrosius
Formblatt 1: Erreichbare Qualitit des Verkehrsablaufes an planfreien Knotenpunkt
Knotenpunkt: AS Kassel-Auestadion, Sidfahrbahn
Variante 3 (ohne AS Kassel Langes Feld) Nachmittagsspitze
Zeile [Teil pURKEN i 1 F] 3
1__[Teilknotenpunktart Ausfahr | Ausfahrt | Ausfahrt | Verfiech. | Verflech. | Einfahrt | Einfahn | Einfahrt
2 |Typ Al E1/E2 (2)
3 |angestreble Qualititsstufe Qsv, [l D D
ahrbahn oberhalb des Tellknotenpunkls
4 |Bemessungsverkehrsstirke Qs Qv [Kiz/] Ar24 2568
5 |Sv-Antell bsy %] 10,0 10,0
5a_|Pkw-Gleichwert allg. alig.
5b |g-Anteil fir rechien Fahrstreifen ay [ ik
6 |mafgebende Verkehrsstarke G, Qv | [Pkw-E/]] 4096 2826
Ba de Ver i Quy [Pkw-E/h] —
ausfahrende Verkehrsstrome
7 |8 9 | as | (Kl [ 1108 | | |
7a |SV-Antell | bsv | el | 100 | | | |
einfahrende Verkehrsstréme
8 |B g g [Kfz/h] 3 3 1123
9 |SV-Aneil bay [%] 10,0
9a |Pkw-Gleichwert allg.
10 de Verket Ge | [Pkw-E/] 1235
Ausfahrt
10a |Kapazitat [ [Kfzm] 1500
10b |Auslastungsgrad a, - 0,739
1 Qualititssiufe QsV,, H I
12 |malg. Verflechtungsverkehrsstarke Gt [Pkw-Efh]
12a |Kapazitdt Cy; |[Pkw-E/n]
12b |A ay Il
13 i Quali fe Qasvy, [
Einfahrt
| 13a |Regelfail | reduziede Werle R BT regel
14 |maltg. Einfadelungsverkehrsstirke Qu [Pkw-Efh] 4061
14a |Kapazitat Cg; | [Pkw-EMh] 3754
14b |Auslastungsgrad B | [ 1,082
15 |erreichbare Qualititssiufe QSVe, [ F
Qualitit des Verkehrsablaufs unterhalb des Teilknotenpunkts
16_IBemessungsveﬂ(ehrsstérke Grius Gvu | [Kfzih] 3692
17 |SV-Anteil by (%] 10,0
18 |Anzahl der Fahrsireifen n []
19 _|Funktion und Lage
20 |Geschwindigkeitsbeschrankung
20a |Kapazitat Gy [Kfz/h]
20b |Auslastungsgrad By []
21 |erreichbare Qualitiissiufe Q5Vyy, [-]
22 |QSV des Teilknotenpunkis Qsy, [ C F
23 |QSV des punkis QSVges 5 F

Abbildung 25: Qualitat des Verkehrsablaufs; Variante 3, Sudfahrbahn, Nachmittagsspitze
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Alanke

. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Variante 3
Vormittagsspitze 7:00 - 8:00 h

Abbildung 26: Verkehrsbelastung Variante 3; Vormittagsspitze
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Alanke

. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung
AS NIEDERZWEHREN, SUDL. ANSCHLUSSKNOTEN
Lastiall: Prognose, Variante 3; Morgenspitze 7:00 - 8:00 Uhr
162176
; 165
- &1
216 —J
1003 »
L= Kfz/h
P IR I A I T
|l e | e
r T[T
162 - 176 216 1003 1003 2186 216
51 - 1003 176 176
165 51 51

213 - 1179 381 1003 1179 443 267
MaBgebende Verkehrsbelastung:............. 1.179  Kiz/h
Magliche Verkehrsbelastung:.................... 1.600 Kfz/h beiecinem 2 -Phasen System

W= 90 sec, L= 18 sec
" : e Koosding
Leistungsreserve:. ... 421 Kfz'h ( 26,3 %)
| S5 0] L 5 R Der Knotenpunhkt ist leistungsfahig (Stufe C)
Tabelle : Addition kritischer Fahrzeugstréme (AKF-Verfahren)
Verkehrsbelastungen 7:00 — 8:00 Uhr

Abbildung 27: AKF AS Niederzwehren, Stidl. Anschlussknoten; Prognose Variante 3;

Vormittagsspitze

ANHANG




Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

AS NIEDERZWEHREN, NORDL. ANSCHLUSSKNOTEN

Lastfall: Prognose, Variante 3; Morgenspitze 7:00 - 8:00 Uhr
186 339
440
< 440
L= Kfz/h

29 184

ol Lo b b ]|
|-l |—=1|] | e
RSNl
186
339 184 339 339
29 440 261 440 440
29 184 184 29
215 779 - 445 808 624 184 368
MaBgebende Verkehrsbelastung:............. 808 Kfz/h
Mégliche Verkehrsbelastung:................... 1.600 Kfz/h beieinem 2 -Phasen-System

= 90 sec, L= 18 sec
59 Abrai K -
792  Kfz/h (49,5 %)

Der Knotenpunkt ist leistungsfahig (Stufe A)

Tabelle

Addition kritischer Fahrzeugstréme (AKF-Verfahren)
Verkehrsbelastungen 7:00 —8:00 Uhr

Abbildung 27: AKF AS Niederzwehren, Nordl. Anschlussknoten; Prognose Variante 3;

Vormittagsspitze

ANHANG




Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Alanke

mbrosius

Lastfall: Prognose, Variante 3a;

AS NIEDERZWEHREN, NORDL. ANSCHLUSSKNOTEN

Morgenspitze 7:00 — 8:00Uhr

186 339

L= Kfz/h 29 184

Verkehrsbelastungen 7:00 — 8:00 Uhr

R s I R I
>, Vo
S N [ S e
v A
r T[T
186
339 - 184 339 339
29 880 - 261 880 880
29 184 184 29
215 1219 - 445 1248 1064 184 368
MaBgebende Verkehrsbelastung:............. 1.248 Kfz/h
Magliche Verkehrsbelastung:.................... 1.600 Kfz/h beieinem 2 -Phasen-System
tw= 90 sec,Ziz= 18 sec
i . : s
Leistungsreserve:. ... 352 Kizh (22,0 %)
BoWBIRING & ssissinsnesisramcrsinssssississssns snnn Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe C)
Tabelle : Addition kritischer Fahrzeugstrome {(AKF-Verfahren)

Abbildung 28: AKF AS Niederzwehren, Nordl. Anschlussknoten; Prognose Variante 3a;

Vormittagsspitze

ANHANG




Alanke

. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Variante 2
Nachmittagsspitze 16:00 - 17:00 h

Abbildung 29: Verkehrsbelastung Variante 3; Nachmittagsspitze
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Alanke

. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung
AS NIEDERZWEHREN, SUDL. ANSCHLUSSKNOTEN
Lastfall: Prognose, Variante 3; Nachmitiagsspitze 16:00 — 17:00Uhr
147 34
L 577
«— 181
196 —)
195 ————————p
L= Kfz'h
< M b |
k Wl v ﬁ ;(_“lf_ T T Jj
147 - 34 198 195 195 196 198
181 - 195 - - 34 34
577 181 181
328 - 229 773 195 229 411 377
MaBgebende Verkehrsbelastung:............. 773 Kfz/h
Magliche Verkehrsbelastung:.................... 1.600 Kfz/h beieinem 2 -Phasen-System
ty= 90 sec, L= 18 sec
" : : .
Leistungsreserve ..o 827 Kfzh( 51,7 %)
BOWEIRING & vsvvsisiinsmessasrasrismsuss smspss ssen Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe A)
Tabelle : Addition kritischer Fahrzeugstréme (AKF-Verfahren)

Verkehrsbelastungen 16:00 — 17:00 Uhr

Abbildung 30: AKF AS Niederzwehren, Stidl. Anschlussknoten; Prognose Variante 3;

Nachmittagsspitze

ANHANG



Alanke

. _ mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

AS NIEDERZWEHREN, NORDL. ANSCHLUSSKNOTEN

Lastfall: Prognose, Variante 3; Nachmitiagsspitze 16:00 — 17:00Uhr
169 220
86
v 85
= Kizih 103 225
J I S
[P . = ' -
= e | I e
v _A
r T[T
169
220 225 220 - - 220
103 86 238 86 86
103 225 225 103
272 306 - 461 409 311 225 323
MaBgebende Verkehrsbelastung:............. 461 Kfz/h
Magliche Verkehrsbelastung:.................... 1.600 Kfz/h beieinem 2 -Phasen-System

............................... 1.139 Kizth (71,2 %)

............................... Der Knotenpunkt ist leistungsféhig (Stufe A)

ty= 90 sec, L= 18 sec
i : ek -

Tabelle

Addition kritischer Fahrzeugstréme (AKF-Verfahren)
Verkehrsbelastungen 16:00 — 17:00 Uhr

Abbildung 31: AKF AS Niederzwehren, Nordl. Anschlussknoten; Prognose Variante 3;

Nachmittagsspitze

ANHANG
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. . mbrosius
Gewerbegebiet Langes Feld in Kassel - Verkehrsuntersuchung

Anschlussstelle
Kassel - Niederzwehren

Abbildung 32: Entwurfsplanung Anschlussstelle Niederzwehren
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